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Opening door Ploegleider Birgit Cannegieter

Toelichting op de systematiek & het
ontwerpend onderzoek ‘Ruimte voor
Cargobikes’ door Naomi Kloostra,
Paula Godoy & Martin van Qosten

Ruimte voor vragen & discussie

Einde Kenniscafé
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Context

Duurzaamheid en Logistiek




Context

The European

(Green Deal

Lokale
beleidstrends &
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Potentie

I Belang in stedelijke logistieke systemen

Logistieke systemen en
mobiliteitsnetwerken °

|II Vervang 15% van de ritten met

bestelwagens

Ruimte voor cargobikes in stedelijke
gebieden
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Verandering in ruimtelijke vraag
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Agenda

Handreiking ‘Ruimte voor Cargobikes’

Ruimte
voor
Cargobikes
Project- Eerste Drie Svstemnatick Ontwerpend-
introductie bevindingen invalshoeken Y onderzoek
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Projectintroductie

Projectteam

Martin van Oosten Naomi Kloostra

Jos
Sluijsmans

Thilini
Warnakulasuriya

( Projectintroductie ]

©]Jos Sluijsmans
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Projectintroductie

Aanpak
1/ 2 @ @ ® 0
PSU & Interviews & Workshop & Ruimtelijke & Verdiepende Opstellen
Informatie Verkenning ‘een Opstellen technische werksessie schetsontwerpen
verzamelen en dag in het leven handreiking verkenning 3 gebiedstypen
analyseren van een cargobiker’

Handreiking ‘Ruimtevraag voor cargobikes’

Probleem Systematiek Schetsontwerpen

Discover Define

Develop Deliver

Gebiedstypologieén

Ontwerpend onderzoek
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Projectintroductie

Werkgroep

Ministerie van Infrastructuur

Rijksdienst voor Ondernemend
en Waterstaat

Nederland

' Fietsdiensten.nl

2 I‘AI\I\N <
rw V’(PAﬁ*\K\J
‘ Gemeente Utrecht Gemeente Rotterdam
‘ Fietsersbond

( Projectintroductie ]
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Eerste bevindingen ]




Knelpunten en mogelijjkheden

Py - i
gz (Nog) geen nationale wetgeving

<I Gemeenten ontwikkelen
stedelijke gebieden verschillend

ﬁ\ﬁ Belang van verkeersveiligheid

Shared space, 30km/u wegen

[ Eerste bevindingen ]

Flexibel gebruik van de
ruimte.

Geen of minder fysieke
obstakels in de openbare
ruimte.

Opleiding, training en
mentaliteit.
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Drie invalshoeken

Inladen & uitladen e
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% Winkelier met cargobike

% Servicelogistiek

( Eerste bevindingen ]
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Drie invalshoeken

Alles bezorgd!
Gegevens verzameld!

4 uur (per shift)

Q
)
Gebr\i\“*e‘%

In de stad

h‘ Pakketbezorging

( Drie invalshoeken )
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Drie invalshoeken

ﬁs\‘ ‘
&

ﬂ*’&\ﬁ Service logistiek
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In de stad

Thuis / bedrijfspand @

Dienstbestemming

@

Woongebied Stadsstraat

Voetgangersgebied ) ﬂ"

Gebiedstypologieén
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Rear-load Bike (backpacker)

Drie invalshoeken

Cargobike familie

36m

Rear-load Trike

Cargo Bike Market Share, By Type, 2022
.4'39%

2.50 m?

Front-load Trike

= Two-wheeled = Three-wheeled Four-wheeled

Long John

Bron: Global Market Insights, 2023 i

o
0,.90m |

Popularit

( Drie invalshoeken )
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Drie invalshoeken
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° I Kansen: Uitdagingen:
ﬁ Voetgangersgebied Db . U@

Meerdere leveringspunten dicht bij Lage snelheden, afstappen.
elkaar. Fietsen niet toegestaan.
* Breed trottoir, ruim. Netwerk niet goed aangesloten.
* Gemakkelijke overgang naar het
trottoir.

( Drie invalshoeken )




. ARUP
Drie invalshoeken
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[& Kansen: [@ Uitdagingen: ' 3
« Bereikbaar en snellere beweging. » Smallere stoep met meer functies (bijv.
* Meerdere leveringspunten dicht bij tgrrassen).
I Seadsstraat elkaar. * Fietsen op het fietspad.
* Overgang naar het trottoir.

( Drie invalshoeken )




Drie invalshoeken
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Kansen:

» Stillere en ruimere weg.

* Flexibel gebruik van ruimte.

Drie invalshoeken

Uitdagingen:

Niet efficiénte leveringen, grotere
fietsafstanden (GPS).
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Winkelier met cargobike
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Systematiek

Hoog

schaalniveau
\ Identificeren uitgangspunten Overheidsvoorschrifien
STAP 1 Ambities gemeenten
Overgangszones
Betrekken stakeholders vanuit gemeente @ Planologen
STAP 2 Logistieke planners
L Stakeholders
Strategie op netwerk-niveau: beoordeel
het gebruik van het cargobike-netwerk Fietsen door de stad
STAP3 Ruimtes in de stad
Overgang naar cargobikes

Strategie op gebied/straat-

niveau: ontwerp de ruimte Stappen in de reis
S voor cargobike (beleid & Dl?] SO I T
g_ Vrijstellingen & regelgeving
infra) Benodigde infrastructuurelementen
Bevorder toegan-
kelijkheid & inclu-
STAP 5 siviteit o Inclusiviteit vervoersnetwerk
Inclusiviteit gebruikerstypen

Laag schaalniveau

( Systematick ]
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Stap 1: Identificeer uitgangspunten

Overheid, gemeenten
Welke wegen zijn geschikt voor cargobikes?
Waar liggen bestaande logistieke routes nu?

Wie momenteel gebruik
maakt van cargobikes? -~

Wat zijn mogelijke beleidsveranderingen?
Welke modaliteiten hebben prioriteit?

Stel haalbare doelstellingen voor de uitbreiding
van het cargobike-gebruik.
Maak een tijdlijn voor het bereiken van deze doelen.

( Systematick ]
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& Stap 2: Definieer het team & neem stakeholders mee

Stappenschema stakeholders

Identificeer belangrijkste stakeholders

Inventariseer en analyseer belangen en standpunten -~

Monitor en evalueer de voortgang
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*- Stap 3: Beoordeel het gebruik op netwerk-niveau

Netwerkelementen

Prioritering bij verkeerslichten

@ Cargobike gunstig parkeerbeleid en planning

Toegang tot beperkte zones

( Systematick ]
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ot Stap 4: Ontwerpruimte op gebieds- en straatniveau

Straatprofiel

e 10}
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©® Stap 5: Bevorder toegankelijkheid en inclusiviteit

Gebruikerstypen en cargobike familie

( J I L Systematick ) J
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Straatprofielen

Voetgangersgebied
Huidige

roen Troiolr
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Voorgesteld

____________

( Ontwerpend onderzoek ]
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%77 Paking carzobikes
Loading / mnloading
cargobikes
m Leading / unloading shared
use cargobikes and cars A
- Ontwerpeng onderzoek )

Eerste bevindingen - Drie invalshoeken Systematiek -

Projectintroductie -




ARUP

Straatprofielen

Stadstraat

Voorgesteld

Huidige
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Ontwerpend onderzoek
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7% Paiking cargobikes
Loading / unloading
cargobikes

Projectintroductie - Eerste bevindingen Drie invalshoeken - Systematiek - Ontwerpend onderzoek )
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Straatprofielen

Woongebied

Voorgesteld
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Reflectie op het project

\ 4
Q’ Inzichten en wat viel ons op!

Niet 1 type cargobikegebruiker/patroon, maar juist
verschillende patronen door de stad

Veel verschillende startpunten van gemeenten t.a.v. het 9 ‘.'.',‘ Buiten de scope van de project
gebruik van cargobikes nans®
Ontbrekend juridisch kader > De rijdende cargobike

v

Flexibiliteit van de ondernemers is hoog Maatgeving parkeerplekken

Adaptief en innovatief Maatgeving opstelvakken
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Handelingsperspectief gemeenten

Waarom moet je als gemeente aan de slag met cargobikes?

Vanaf 2025 zero-emissiezone in veel
steden

Deze informatie is geplaatst door:

Rijksdienst voor Ondernemend Nederland

European |
e @ English Search
m Commission "

EU Urban Mobility Observatory

Home News&Events v [GITTESVN Sustainable Urban Mobility Plans v | About en verdringen elkaar

— e Slagveld op de stoep: we willen
allemaal plek en alles tegelijk

Large-scale introduction of cargo bikes — a game changer for European
cities

“Cargobike goed alternatief
voor EV”

Het emissieloos bezorgen van de last mile stond centraal
bij het online symposium Bestelauto eVANt. Vanaf 2025
mogen transporteurs in het centrum van vele
Nederlandse steden alleen nog rijden met voertuigen die
geen schadelijke stoffen uitstoten. Die datum stellen de
steden zero-emissiezones in voor bedrijfswagens.
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International research cargobikes

What’s next? Space for Cargobikes in international context

Toolbox sneak preview

Policy Spatial

* Cargobike = bike * Decarbonization strategy Net ~ * Service business (plumers * Logistics decisions led more
+ No dimension restrictions Zero 2030/40 etc) biggest opponent — i
« Residents: cultural defense from * Hubs: currently outskirts the stopping them from doing
people that have a car city, east and west (30 mins their business
bike) * Economical business plan
* London is good for would be ideal
consolidation hubs * Municipality tends to not

take a role




Vanaf nu te downloaden!

Handreiking ‘Ruimte voor Cargobikes’

A

Ruimte voor cargobikes - Fietsberaad

Ruimte
voor
Cargobikes

s s ks e e e A T S8er SV P i s —
o e Btd P sl eaeaed £ et it s Ve b agve by

B T ]
Nasenahen TH1Y

fhow ‘w' ARUP

=[oWe

ort®






o ARUP
Bedankt voor jullie aandacht!

Ruimte
voor
Cargobikes

Naomi Kloostra Paula Godoy

Naomi.Kloostra@arup.com Paula.Godoy@arup.com 4%
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Vragen? Mail ons gerust.






